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PROLOGO

En 2006 se publicé la primera edicién del libro Investigacion crimi-
nalistica en hechos de transito terrestre. Ahora, en 2009, tengo el pri-
vilegio de actualizar el prélogo que redacté para aquella edicién. Se
trata de una actualizacién y no de un prélogo a la segunda edicién
porque el estado del arte y la técnica en la materia practicamente no
han cambiado. No obstante y como es debido, los autores Miguel
Oscar Aguilar Ruiz, Joel Navas y Reynaldo Olivares han actualiza-
do algunos datos y han adicionado fotogratias que enriquecen el
texto. Lamentablemente, entre las cosas que no han cambiado nos
encontramos con que los accidentes de transito contintan siendo la
primera causa de muerte de los jévenes de 15 a 29 anos de edad en
México; asi lo expresa el Centro Nacional para la Prevencién de
Accidentes (Cenapra) de la Secretaria de Salud, mediante el Co-
municado de Prensa 290 de agosto de 2009. Tan funesta circuns-
tancia, enmarca una vez mds la enorme actualidad y pertinencia de
este libro.

El Cenapra agrega que cada afio, alrededor de 2 millones de ado-
lescentes sufren lesiones por accidentes de transito en México. De
hecho, los accidentes de trdnsito son el problema de salud que re-
quiere mas dias de atencién hospitalaria por paciente —5.2 dias—,
con los consecuentes costos al sistema de salud. Las causas de mas
de la mitad de los accidentes siguen siendo las mismas: el exceso de
velocidad y el consumo de bebidas alcohélicas. En el mismo comu-
nicado se advierte que mientras las instituciones de procuracién de
justicia del pais contabilizan 890000 incidentes viales, las compa-
fifas aseguradoras reportan casi 5 millones de percances viales. Por
su parte, el Gobierno del Distrito Federal reporta que, en 2008,
circularon diariamente en la Ciudad de México un promedio de
4 millones de automéviles y que, en ese mismo periodo, se pre-
sentaron 22000 accidentes de transito, de los cuales 5400 fueron
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atropellamientos. De acuerdo con la Organizacién Mundial de la
Salud (oms) México es el pais con mayor indice de accidentes auto-
movilisticos relacionados con el consumo de bebidas embriagantes,
pues siete de cada 10 incidentes se deben al consumo de alcohol y
de cada 15 incidentes resulta una persona muerta.

El que existan 890000 accidentes de transito registrados en las
procuradurias del pais refleja la necesidad de elaborar el mismo nu-
mero de dictimenes periciales en la materia al afio. Tal volumen de
estudios criminalisticos justifica plenamente la necesidad de contar
con un texto como éste, que sirva de guia y orientacién a quienes
tienen que emitir una opinién técnico-cientifica sobre las causas
que dieron origen a un incidente vial. Por ello celebro que Miguel
Oscar Aguilar Ruiz, Joel Navas Pérez y Reynaldo Olivares Alcald
se hayan dado a la tarea de elaborar y ahora actualizar un texto
dotado de rigor cientifico que oriente a los peritos al momento de
identificar y procesar las evidencias de los hechos de trdnsito.

Los autores definen esta especialidad criminalistica como “el
estudio técnico cientifico del material sensible significativo rela-
cionado con un resultado del movimiento de vehiculos a efecto de
conocer las causas que lo originaron y que lo llevan a un plano
de trascendencia juridica”. Los tres criminalistas explican que “el
perito oficial en hechos de trdnsito terrestre interviene a solicitud
del agente investigador del Ministerio Publico y de las autoridades
jurisdiccionales; el perito emite documentos que estardn sustenta-
dos en conocimientos criminalisticos auxilidndose de la Fisica y las
Matemiticas con la finalidad de establecer las causas que originan
un siniestro”.

Investigacion criminalistica en hechos de transito terrestre es una
obra, sin duda, didictica y completa. Inicia con la explicacién del
método cientifico y su aplicacién en la actividad criminalistica, con
especial énfasis en la observacién cuidadosa, exhaustiva y detallada
de los hechos. Lleva de la mano al perito en el camino de observar,
formular hipétesis y aplicar las técnicas idéneas empleadas en la
investigacién de los accidentes de transito. Para ello echa mano de
numerosas fotografias, ejemplos, graficos, férmulas.
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En este libro, no sélo el perito avezado en Fisica y Matemati-
cas encontrard respuestas. Los peritos médicos podrin explicarse
las diferentes lesiones corporales provocadas por el transito de ve-
hiculos. Los abogados, por su parte, podrin disponer de una herra-
mienta fundamental al contar con una interpretacién criminalisti-
ca, una “traduccién grafica”, articulo por articulo, del Reglamento de
Transito en Carreteras Federales. Los servidores publicos dedicados
al combate al robo de vehiculos, y quienes trabajan en companias
aseguradoras, podrin estudiar asimismo las diferentes técnicas de
identificacién de vehiculos.

Mas atn, cualquier conductor de un vehiculo automotor podra
conocer los principios de la conduccién a la defensiva, para poder
establecer precauciones que le ayudardn a evitar a los conductores
distraidos y a manejar situaciones de potencial riesgo a su vida. Para
muestra de lo anterior, bastan algunos datos tomados del capitulo
correspondiente a la prevencién de accidentes:

1) de los accidentes automovilisticos, 85% son causados por
errores del conductor.

2) De estos accidentes, 25% estin relacionados con alguna for-
ma de falta de atencién del conductor.

3) Un conductor toma aproximadamente 150 decisiones por
cada kilémetro que conduce.

4) Al viajar a 95 kilémetros por hora, si voltea hacia abajo por tan
solo dos segundos, por ejemplo para seleccionar un CD o ajustar
el clima, el conductor viajard 55 metros a ciegas, distancia casi tan
grande que la longitud de un campo de futbol.

5) Al conducir, 92% de los conductores manipula la radio, 71%
come o bebe, 46% se arregla, 40% lee e, incluso escribe y, 33% usa
el teléfono celular.

6) El uso del teléfono celular aumenta en 400% la posibilidad de
tener un accidente.

Las cifras anteriores ponen en evidencia que muchas muertes,
lesiones y discapacidades pudieron haberse evitado con un poco de
precaucién al conducir. Es muy satisfactorio que un texto de crimi-
nalistica no se limite al estudio cientifico del problema, sino que,
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aprovechando la informacién derivada del mismo, proporcione una
serie de medidas preventivas destinadas a reducirlo.

En el prélogo de la primera edicién menciondbamos que valdria
la pena explorar qué ha funcionado y qué ha fallado en otros paises,
y sefialibamos como experiencia exitosa el llamado “carné de con-
ducir por puntos”, implementado en Espafia a partir del 1° de julio
de 2006. Los principales periédicos de ese pais reportaban que, a
un mes de que se pusiera en vigor, las muertes con motivo de los
accidentes de trdnsito se redujeron en 25%, si bien los expertos es-
pafioles se mostraron prudentes y consideraron prematuro atribuir
la reduccién exclusivamente a la nueva licencia, pues afirmaron que
habia que agregar la fuerte presencia de las campafas preventivas
en los medios. En la Ciudad de México el sistema de restar puntos
por infracciones de trinsito cometidas se introdujo en el afo de
2007. Sin embargo, no existen estudios que demuestren el impacto
de la implementacién de esta medida en la reduccién de acciden-
tes viales y sus consecuencias. No obstante, las estadisticas oficiales
reflejan que, por lo que se refiere a la instrumentacién del alcoho-
limetro en la Ciudad de México, de 2003 al 13 de junio de 2009,
40 mil 688 personas han sido detenidas por conducir en estado
de ebriedad. Podriamos afirmar que con esas detenciones se evité
un buen ndmero de accidentes con los correspondientes heridos
y muertos.

La obra que hoy prologamos es producto de la vasta experiencia
profesional criminalistica de tres destacados ingenieros que no sélo
han orientado sus esfuerzos al servicio publico y los laboratorios
especializados en el estudio cientifico de la evidencia delictiva, sino,
y de manera muy distinguida, a la docencia. Invitar a un abogado
a prologar un libro de una especialidad criminalistica basada en
complejos cdlculos de pardmetros fisicos de aceleracién de la grave-
dad y coeficientes de friccidn, sistemas inerciales, leyes de Newton,
principios de estdtica, dindmica y cinemdtica, asi como pardme-
tros de longitud, masa, tiempo, velocidad, aceleracién y peso no
puede ser mds que una muestra de amistad. En lo personal, admiro
el esfuerzo que Reynaldo Olivares y, muy especialmente Miguel
Oscar Aguilar, han realizado con los alumnos de Criminalistica del
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Instituto Nacional de Ciencias Penales. Sé que sus alumnos —que
hoy se cuentan por miles en todo el pais— los reconocen como
maestros en toda la extensién de la palabra.

Quizd la explicacién que encuentro para haber sido invitado a
prologar este libro es que, gracias al interés de Gerardo Laveaga, Di-
rector General del Instituto Nacional de Ciencias Penales (INACIPE),
en impulsar la Criminalistica y la investigacién cientifica del delito,
he tenido la oportunidad de colaborar estrechamente con Miguel
Oscar Aguilar en la organizacién y desarrollo de varios congresos
internacionales en la materia, asi como en la publicacién de la Colec-
cién Criminalistica. Desde el afio 2001 y de manera anual, decenas
de expertos de todo el mundo han participado en los congresos del
INACIPE y la Coordinacién General de Servicios Periciales de la Pro-
curaduria General de la Republica, comentando los dltimos avances
de la Medicina Legal y Forense, Documentoscopia y Grafoscopia,
Toxicologia y Quimica Forense, Genética, Responsabilidad Médi-
ca Profesional, Cibercriminalidad y, en 2009 y a raiz de la reforma
constitucional al sistema de justicia penal, el papel de los peritos en
el Sistema Penal Acusatorio, que progresivamente deberd adoptar
México.

En 2002, el 1NAc1PE publicé el primer nimero de la Coleccién
Criminalistica, titulado Guias metodoldgicas de las especialidades pe-
riciales, producto del interés de Miguel Oscar Aguilar en profe-
sionalizar a los peritos mexicanos mediante bibliografia nacional
vanguardista y del propio interés del Director General del iINAcIPE
en promover la literatura cientifica en criminalistica especializada,
dentro del programa editorial del Instituto. A este texto siguieron
el Manual para la investigacion del lugar de los hechos (Coleccion
Criminalistica, 2) y el Manual metodolégico para la investigacion
criminalistica de los homicidios de mujeres en Ciudad Judrez (Colec-
cién Criminalistica, 3).

Asimismo, en el fondo editorial del iNAcIPE, durante la admi-
nistracién de Gerardo Laveaga, en materia criminalistica se han
publicado Antologia de la investigacion criminalistica, coordinado
por L. Rafael Moreno Gonzilez (Coleccién Antologias, 1); Docu-
mentoscopia, de Tomas Texis Rojas; E/ poligrafo: mitos y realidades,
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de Tuvia Rosen (Colecciéon Conferencias, 2), Los indicios biolgicos
del delito, de L. Rafael Moreno; Los secretos de Sherlock Holmes en
la investigacion del delito, también del querido maestro L. Rafael
Moreno (Coleccién Conferencias, 4) y Memoria del Congreso In-
ternacional Medicina Legal y Forense en el Siglo xx1 (Coleccién Me-
morias, 3).

Como puede advertirse, la Criminalistica ha desempefiado un
papel destacado en las tareas encomendadas al INACIPE, sin contar
a los alumnos que han egresado de la maestria en Criminalisticay a
los que, cada afo, egresan del Curso de Formacién Inicial para Pe-
ritos Profesionales, con el propésito de engrosar las filas de la rama
pericial de la Procuraduria General de la Republica.

James Graham Ballard, novelista, escritor de cuentos y ensayista
inglés, ha explorado en su obra diversas relaciones perturbadoras
entre el desarrollo tecnoldgico y la naturaleza humana. Catdstrofes
medioambientales asi como efectos de algunos de los principales
inventos del siglo xx han sido reflejados con crudeza en sus novelas,
dentro de un marco en que se confunden la realidad con la ficcién.
En 1973 publicé Crash, obra llevada a la pantalla grande, en 1996,
por David Cronenberg. La pelicula causé una polémica que rayé
en los limites de la censura en algunos paises. En su novela, Ballard
retrat6 la pasién por la velocidad y el peligro al conducir como un
impulso erético, una especie de fetichismo mortal representado por
la simbiosis hombre-méquina. En el prélogo de la novela, el autor
inglés afirma y se pregunta:

Crash, por supuesto, no trata de una catdstrofe imaginaria, por muy
préxima que pueda parecer, sino de un cataclismo pandémico insti-
tucionalizado en todas las sociedades industriales, y que provoca cada
afo miles de muertos y millones de heridos. ¢Es licito ver en los ac-
cidentes de automdvil un siniestro presagio de una boda de pesadilla
entre la tecnologia y el sexo?

Mas alld de las explicaciones novelisticas de corte psicolégico en
torno a las pulsiones humanas orientadas a disfrutar el peligro, ma-
terializado en este caso en la conduccién muchas veces impudente
de una médquina que suele rebasar la tonelada y media de peso, la
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novela ficcién parece haberse convertido en realidad, la cual es es-
tudiada a lo largo de estas paginas.

El lector podrd advertir que tiene en sus manos una obra que re-
fleja el empeno y la dedicacién de sus autores ya que, como muchas
de su género, comenzé en forma de apuntes de clase, que fueron
mejorando y complementindose con el paso de los afios y gracias a
la experiencia adquirida. Enhorabuena.

Tlalpan, Distrito Federal, septiembre de 2009
Arvaro Vizcaino Zamora

Secretario General Académico
del Instituto Nacional de Ciencias Penales





